Et skip varsler ei ny tid -----

Hjuldamperen Nidelven

av Arnfinn Sæthre

På Nebbmælen sto det en flokk ”ørbøgg” og hutret i den mørke og kalde desemberdagen. Vinden var fra sørvest, og regnbyger kom og gikk. Oppe på Hukkelåsen lå det allerede snø. 

I elva under dem lå det båter - store og små - og duvet i elvestrømmen. Til og med jekter og storbåter lå for anker. Der strømmen gikk sterk var elva dyp, og gjorde det mulig å seile helt opp til Rømmesmoan. Over flomålet lå det mindre båter trukket opp på elvebredden. Der det var plass mellom elva og den bratte elvemælen, sto det gråe naust. Dette var ”havna” på Øra, for i den svære Nerviks- og Grovafjæra var det bare prakk å komme seg inn med større båter. Det var for langgrunt.

Surt og kaldt var det for dem oppe på mælen, men dette måtte de være med på. Det hadde ryktes at det skulle komme en ”røykbåt” til Øra, og ørbøggen hadde gått mann av huse. Båten skulle visstnok gå i rute på Trondheimsfjorden og et av anløpsstedene var Ørkedalsøren.  Det var for godt til å være sant.

”Sjå dær kjæm ho! Dær kjæm ho!” Ja, der kom hun – ut av regnyret ute i fjorden. Skuta trosset den sørvestlige vinden og bølgene som sto imot. Hun var lav og slank og hadde to master, men i dag var de uten seil. Opp fra den høge skorsteinen kom det svart røyk som lå som et bånd etter skuta. Midt på sidene hadde hun utbygg og under dem ble sjøen pisket hvit. På dekket bak hang det to livbåter – en på hver side.

Flere av de som sto der, visste godt hva som kom opp fjorden. De var sjøfolk og fiskere og hadde flere ganger vært i byen og sett på båtene på havna. Der lå det nå og da en ny type båter som kunne gå uten seil og årer, rett mot strøm og vind. De ble kalt ”røykbåter” eller ”hjuldampere”. 

På kysten hadde det i flere år gått to dampskip – ”Prins Gustav” og ”Nordkap” - i fast rute og med anløp av Trondhjem. Det var to skovler som dreiv skutene framover. Skovlene var koplet til ei maskin som gikk på damp. For å skaffe damp ble det fyrt med kull under en stor kjele med vann. 

”Røykbåten” var på vei mot utløpet av Orkla. Farten var stor – opp imot 9 knop. Det var toppfarten, og i dag måtte kapteinen vise hva skuta var god for. Hun ankret opp i Orklaosen og da kunne folk se navnet.  ”Nidelven” sto det med store bokstaver langs skutesidene ved skovlene. 

En lettbåt ble satt ut og en leider ble firt. Folk og litt gods ble sendt ned i båten, og snart ble den rodd opp mot elvestrømmen. Folk fulgte spent med når den nærmet seg land. Hvem var det som var ute på reise med ”Nidelven”? Folk pratet og pekte. Det var folk med penger som reiste, for denne turen var ikke billig.

Passasjerene ble satt i land og noen få nye steg om bord i lettbåten for å bli med ut til skipet. Varer var det lite av. Hjelpende hender puffet båten ut i elvestrømmen, og snart var den ute ved ”Nidelven”. 

De reisende klatret om bord. Lettbåten ble heist opp på dekk og så var alt klart. Skipsfløyta ulte og skovlene begynte å gå. Snart gikk skuta med stor fart ut fjorden med kurs mot Trondhjem. Folk oppe på mælen sto og glante i den korte dagen som nå gikk mot kveld. Til slutt ble ”Nidelven” borte i regnyret mørket. 

Det var tid for middag og folk tok veien heim til de grå, lave stuene på Øra. Her og der sivet det lys ut gjennom vinduene fra parafinlamper og stearinlys. Da de steig inn hadde kvinnfolka middagen klar. Det hadde vært et godt sildefiske i fjorden i høst. Over dampende ”sildsup”, ”sildbaill”, ”sildkak” eller kald ”spekkesild” med potet, gikk praten. I dag var det om ”Nidelven” som seilte uten bruk av seil og årer, og med noe så mystisk som ei maskin som gikk på damp. Rett mot vind og strøm gikk den – og med en utrolig stor fart. Den var ny og fin å se på og med vimpler og flagg som blafret i vinden. De reisende som sikkert var ”pængfolk”, ble diskutert lenge og høylydt. 

Båten som kom opp fjorden denne desemberdagen var hjuldamperen ”Nidelven”. Den var bygd ved Trondhjems Skibsværft og maskineriet levert av ”Fabriken ved Nidælven”.  25. mai 1850 ble båten sjøsatt. Lengden var 99,5 fot, bredden 17,5 fot, og den var bygd i furu med kobberbolter og kobberhud. Der det var nødvendig, var det forsterkninger i eik og jern. Maskineriet var direkte virkende og var på ca 70 hestekrefter. Kullforbruket var 3 tønner i timen. Nidelven var også utstyrt med master og seil som det var nødvendig å ha i tilfelle maskinstopp, men også for å spare drivstoff.  Under dekk var det lasterom, lugarer og salonger. 

Den dagen skuta anløp ”Øra” kunne ”Adressa” fortelle: ”Tirsdag den 10de December, Kl 7 ½ Morgen afgaaer Fartøiet herfra (Trondhjem) til Rødbjerget, hvor det antages at være Kl 9 ½, og herfra til Ørkedalen, hvorfra det kl 1 ½ Eftermiddag retournerer hertil”.

Andre dager gikk ”Nidelven” nordover i fjorden, og Steenkjær og Levanger ble anløpt.  Skuta førte passasjerer, dyr, gods og ikke å forglemme post. 

Ruta ble ikke noen suksess og sluttet like brått som den hadde startet. Det ble for kostbart å reise eller sende varer med ”Nidelven”. Fremdeles måtte de fleste bruke jekt, storbåt eller en simpel, liten færing. Noen måtte også ta landeveien fatt med hest og vogn, og de fattigste måtte til og med bruke ”apostlenes hester” til byen. Men det skulle ikke vare lenge før det ble satt inn et nytt skip i rute på Øra. Det neste skipet var hjuldamperen ”Martello” - også kalt ”Kløna”. Hun var mindre og mye rimeligere i drift.

”Nidelven”s anløp av Ørkedalsøren tirsdag 10. desember ca kl 12.30 i 1850, var starten på en revolusjon for de som bodde i bygdene langs Trondheimsfjorden. I løpet av kort tid ble transporten med ”Martello” så rimelig at vanlige folk så seg i stand til å reise til byen med dampbåt. Å bruke jekt og storbåt til byen tok slutt, for fra nå av kom passasjerer, dyr, gods og post raskt og sikkert fram – nesten uavhengig av værforholdene.  

Den nye tida var kommet! Ja, vi kan faktisk si det så sterkt at den 10. desember 1850 kom ”den industrielle revolusjon” til Øra og Orkedalen.  

